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1. WSTEP

Wspotczesnie coraz bardziej zwracamy uwage na szkodliwy wptyw transportu na klimat, szczegolnie

jesli chodzi o wykorzystanie paliw konwencjonalnych, ktore w wyniku spalania w samochodach,
statkach, czy samolotach emitujg do atmosfery tysigce ton CO,. Ceny surowcow energetycznych

w niestabilnej sytuacji geopolitycznej igospodarczej drastycznie rosng itakze zmuszajg do

poszukiwan alternatywnych sposobdw podrozowania.

Jednym ze s$rodkow transportu, ktéry zyskuje na popularnosci jest rower - towarzyszy ludzkosci
w kazdym zakatku Swiata, a obecnie jest najbardziej ekonomicznym i ekologicznym s$rodkiem
transportu. Jazda na rowerze jest formg mobilnosci, ktora zapewnia sprawne przemieszczanie sie
mieszkancow nie tylko duzych aglomeracji miejskich z rozwinietg infrastrukturg transportowa, ale
rowniez mieszkancow mniejszych miejscowosci, czy obszarow wiejskich, gdzie codzienne podroze

rowerem wymagajg pokonania wiekszych dystansow.

Znaczenie roweru zostato podkreslone przez Organizacje Narodéw Zjednoczonych, ktora w swojej
rezolucji z marca 2022 roku uznata wyjgtkowos¢, dtugowiecznosé i wszechstronnosc roweru jako
prostego, taniego, niezawodnego i przyjaznego s$rodowisku $rodka transportu publicznego.
Podkreslajgc jednoczesnie, ze rower jest nie tylko srodkiem transportu, ale takze narzedziem

zwiekszania odpornosci na sytuacje kryzysowe i katastrofy dla spotecznosci na catym swiecie.

Na poziomie regionalnym zauwazano potrzebe wsparcia rozwoju transportu rowerowego. Wptyw na
to miat rosnacy ruch rowerowy, oraz coraz wieksza liczba zgtaszanych potrzeb inwestycyjnych
zwigzanych z rozbudowa infrastruktury rowerowej na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Jednym
z dowoddw na rosngce zapotrzebowanie na infrastrukture rowerowg jest ponad trzykrotny wzrost
dtugosci drog rowerowych w ostatnim dziesiecioleciu?, w tym w samej stolicy regionu dtugos$c drog
rowerowych zwiekszyta sie z 105 do ponad 300 km. Potrzeba dalszego rozwoju widoczna jest
rowniez w statystykach. W Poznaniu funkcjonuja liczniki rowerowe zbierajgce dane o przejazdach
rowerowych, adla pieciu znich dziatajgcych nieprzerwanie od 2020 roku notowany jest

systematyczny coroczny wzrost liczby rowerzystow?.

Kluczem do dalszego rozwoju ruchu rowerowego jest tworzenie spdjnej, bezposredniej, bezpiecznej,
atrakcyjnej i komfortowej sieci drog rowerowych, dajacej mozliwos¢ mieszkanicom wojewddztwa do
wykorzystania roweru jako srodka transportu w realizacji codziennych podrézy. Odpowiedzig na te
potrzeby jest przygotowany przez Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu

dokument - Koncepcja Rozwoju Sieci Ponadlokalnych Powigzan Rowerowych.

10bliczono na podstawie danych GUS. Diugos$¢ drog rowerowych w wojewddztwie wielkopolskim w 2011 roku wyniosta
694,3 km, w 2021 2 338,7 km.

2 Obliczono na podstawie danych z licznikéw rowerowych: Wartostrada Wsch., Wartostrada Zach., Plac Wolnosci,
Grunwaldzka/Wojskowa Pd, Dolna Wilda/Olimpijska; gdzie sumaryczna liczba przejazdow rowerowych w 2020 roku wyniosta
1193 390, w 2021 roku 1 337 656, a od 01.01. do 31.10.2022 1 508 306
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2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Realizacja Koncepcji posiada swoje uzasadnienie w funkcjonujgcych na szczeblu europejskim
i regionalnym dokumentach, gdzie popularyzacja i rozwoj transportu rowerowego jest nieodzownym

elementem zrownowazonego systemu transportowego.

Koncepcja wpisuje sie w zatozenia dokumentow szczebla regionalnego. W Strategii rozwoju
wojewoddztwa wielkopolskiego do 2030 roku okreslono kluczowe wyzwania rozwojowe dla
Wielkopolski. Jednym z nich jest Wyzwanie 5. Poprawa warunkow Zycia z poszanowaniem
Srodowiska przyrodniczego, w ktérym wskazano potrzebe rozwoju ciggdw rowerowych, w tym m.in.

uzupetnienie brakow w istniejgcym uktadzie drog rowerowych.

W czesci kierunkowej Strategii wyznaczono cel operacyjny 3.1. Poprawa dostepnosci i spdjnosci
komunikacyjnej wojewddztwa, dla ktérego jednym z kluczowych kierunkdw interwencji jest Rozwdj
transportu drogowego i ekomobilnosci. Wskazano, ze polityka rowerowa wojewoddztwa okresli
warunki i potrzeby do wygodnego i bezpiecznego poruszania sie rowerem po Wielkopolsce,
uwzgledniajgca tgczenie odcinkdw juz istniejgcych, w tym pomiedzy sagsiadujgcymi jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz kwestie bezpieczenstwa wspoétuczestniczgcych w ruchu drogowym,
w tym na trasach rowerowych. Po opracowaniu i przyjeciu polityki rowerowej przedmiotowa
Koncepcja zostanie jej integralng czescig, wdrazajgc kluczowe zatozenia dotyczgce rozwoju

infrastruktury drog rowerowych.

Rozwoj drog rowerowych oraz zwiekszenie i popularyzacja ruchu rowerowego wpisujg sie w idee
ekomobilnosci, ktére jest pojeciem znacznie szerszym idotyczy form transportu najbardziej
przyjaznych srodowisku, czyli transportu zbiorowego, pieszego i rowerowego. Wobec powyzszych
informacji, Koncepcja bezposrednio nawigzuje do SRW 2030, realizujgc przyjete zatozenia rozwoju

regionu.

Potrzeba opracowania Koncepcji Rozwoju Sieci Ponadlokalnych Powigzan Rowerowych wynika
bezposrednio z zapisow Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego
w perspektywie do 2030 roku. Jest to dokument, ktéry w sposéb kompleksowy odnosi sie do rozwoju
regionalnego systemu transportowego, w tym transportu rowerowego. Wskazano w nim potrzebe
opracowania Koncepcji jako zadanie wynikajgce =z Dziatania 3.2.2. Rozwdj infrastruktury

niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego.

Na poziomie krajowym nie ma dokumentu, ktéry dotyczytby bezposrednio rozwoju transportu
rowerowego. Dlatego wazne jest odniesienie do dokumentéw strategicznych szczebla
europejskiego, ktére w sposdb kompleksowy podchodzg do zintegrowanego transportu, w tym
transportu rowerowego, dla ktorego dedykowany jest oddzielny dokument — Europejska Strategia
Rowerowas. Koncepcja wpisuje sie w zatozenia wspomnianej Strategii przede wszystkim w zakresie
wykorzystania zmiany podejscia spoteczenstwa do podrdzy rowerem, ktory nie jest wykorzystywany

juz tylko w celach rekreacyjnych, czy turystycznych, ale takze w codziennych podrdzach do pracy

3 https://ecf.com/eu_cycling_strategy
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czy szkoty. Strategia wskazuje rowniez rozwoj infrastruktury przyjaznej rowerzystom, ktoéra
powoduje zwiekszenie wykorzystania roweru przez mieszkancow regionu, co jest jednym z gtdéwnych

zadan Koncepcji.

Rozwoj sieci drég rowerowych i popularyzacja transportu rowerowego wpisuje sie takze w gtowne
zatozenia Europejskiego Zielonego tadu (EZt) dotyczgce transportu, ktérego celem jest redukcja
emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 55% do 2030 r. w stosunku do poziomdw z 1990 r.
Dokumentem wynikajgcym z EZt jest Strategia na rzecz zrdbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci,
w ktorej jednym z priorytetow jest nieodwracalne przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng, w tym

zwiekszenie wykorzystania aktywnych form przemieszczania sie, do ktorych zaliczany jest rower.

3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OPRACOWANIA

POLOZENIE

Wojewddztwo wielkopolskie potozone jest w $rodkowo-zachodniej czesci Polski i graniczy
z wojewddztwami: pomorskim, kujawsko-pomorskim, t6dzkim, opolskim, dolnoslgskim, lubuskim
i zachodniopomorskim. Obejmuje obszar 29 826 km? i pod wzgledem powierzchni zajmuje drugie

miejsce w kraju. W Wielkopolsce mieszka 9,2% ludnosci Polski.

Struktura administracyjna wojewddztwa obejmuje 35 powiatow, w tym 31 powiatow ziemskich i 4

miasta na prawach powiatu (Poznan, Kalisz, Konin, Leszno) oraz 226 gmin.

Cechg charakterystyczng Wielkopolski jest jej rowninnosé. Region potozony na terenach nizinnych
z nielicznymi  wzgorzami  w czesci  potudniowej, z najwyzszym punktem na Wzgorzach
Ostrzeszowskich (Kobyla Géra — 284 m n.p.m.). Najwieksze kompleksy le$ne wystepujg na pdtnocy,

a w czesci srodkowe]j i pdtnocnej skupiska jezior.

W przestrzeni wojewodztwa dominujg uzytki rolne, ktére zajmujg 64,5%. Grunty lesne, zadrzewione
i zakrzewione stanowig 26,6%, grunty pod wodami zajmujg 1,5%, a grunty zabudowane

i zurbanizowane — 5,8% powierzchni.
TLO SPOLECZNO-GOSPODARCZE

Strukture osadniczg Wielkopolski tworzy 5 569 miejscowosci, z ktérych 115* to miasta, 4 349 to

wsie, a 1 105 to miejscowosci pozostate (m.in. kolonie, osady, przysiotki).

Sie¢ osadniczg cechuje korzystny, policentryczny rozktad przestrzenny jednostek, z centralnie
potozona stolicg i gesta, rownomiernie rozmieszczong siecig miast co przektada sie na ksztatt uktadu

sieci transportowych.

Uktad osadniczy wojewodztwa wielkopolskiego tworzg: Poznan - osrodek wojewddzki, o znaczeniu
krajowym; Kalisz z Ostrowem Wielkopolskim — dwubiegunowy osrodek o znaczeniu regionalnym;

Gniezno, Konin, Leszno, Pita - osrodki subregionalne, a takze pozostate osrodki powiatowe i osrodki

4 Dane bazowe za 2021 rok. W roku 2022 miastem zostata miejscowos¢ Kaczory, a w roku 2023 Miasteczko Krajenskie

4
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gminne. Wielkos¢, znaczenie oraz petnione funkcje osrodkéw determinujg powierzchnie i zasieg ich

stref oddziatywania.

Wielkopolske wg danych GUS zamieszkiwato w 2021 roku 3500 030 osob, co sprawia, ze
wojewodztwo jest trzecim po Mazowszu i Slasku najludniejszym regionem w kraju. Wiekszos¢ oséb
mieszka w miastach — 53,5% ogdtu, z czego ponad potowa (ponad 975 tys.) w siedmiu najwiekszych
osrodkach regionu: Poznaniu (545,1 tys. os6b), Kaliszu (95,0 tys. osdb), Pile (71,2 tys. osdb),
Ostrowie Wielkopolskim (70,3 tys. 0s6b), Koninie (69,1 tys. osdb), Gnieznie (64,9 tys. 0s6b) i Lesznie

(61,4 tys. osdb). W pozostatych miastach powiatowych mieszka od 10 tys. do 30 tys. mieszkarncow.

Pozostate 46,5% to mieszkancy terendw wiejskich, w tym ponad 1/3 (ponad 550 tys. 0s6b) osiedlona
w gminach podmiejskich bezposrednio graniczacych z wymienionymi osrodkami lub na terenie

powiatu poznanskiego.

Na terenie Wielkopolski, podobnie jak w catym kraju wystepuje staty trend zmiany lokalizacji
miejsca zamieszkania, z miast na obszary wiejskie, zwtaszcza w bliskiej odlegtosci od miasta. To
w duzej mierze mieszkancy tych terendéw generujg, miedzygminne dojazdy z miejsca zamieszkania
do m.in. miejsc pracy lub nauki, ksztattujgc tym samym codzienne potoki przejazdow transportem

indywidualnym i zbiorowym.

Wielkopolska jest jednym z najsilniejszych gospodarczo regionéw kraju, z duzg dynamikg rozwoju.
Potencjat gospodarczy wojewddztwa jest przestrzennie zrdznicowany. Koncentracja podmiotdéw
gospodarczych utrzymuje sie w Poznaniu i gminach otaczajgcych oraz w osrodkach regionalnych

i subregionalnych (Kalisz, Ostrow Wlkp., Pita, Konin, Leszno, Gniezno).

Regionalny rynek pracy jest bardzo dobrze rozwiniety icharakteryzuje sie bardzo niskim
bezrobociem, ato wraz zwysoka aktywnosciag zawodowg Wielkopolan skutkuje jednym
z najwyzszych w kraju przeptywow pracownikow dojezdzajgcych do pracy poza granice gminy

zamieszkania.
REGIONALNY SYSTEM TRANSPORTOWY

System transportowy wielkopolski jest ztozonym uktadem podsystemdw technicznych,
organizacyjnych, finansowych iregulacyjnych, ajego szkieletem decydujgcym o dostepnosci
regionu jest uktad infrastruktury. Najwazniejsze elementy infrastruktury transportowej w regionie
posiadajg miedzynarodowe znaczenie, objete sg europejskimi umowami o gtdwnych drogach
i liniach kolejowych oraz korytarzami sieci bazowej TEN-T. Magistralna linia kolejowa nr 3 (E20)
oraz autostrada A2 (E30) wchodzg w skitad korytarza Morze Pétnocne-Battyk, natomiast magistralne
linie kolejowe nr 271 (E59), nr 351 (E59) oraz nr 131(CE65) korytarza Battyk-Adriatyk. O$rodkiem
weztowym dla obu korytarze inajwazniejszym weztem transportowym w regionie jest miasto
Poznan, w ktorym zbiega sie wiekszos¢ miedzynarodowych szlakéw oraz zlokalizowany jest
miedzynarodowy Port Lotniczym Poznan-tawica. Znaczenie miedzynarodowe posiadajg rowniez
drogi ekspresowe S5 (E261) i S8 (E67) oraz drogi krajowe nr 10 i 11, ktére docelowo zostang
zrealizowane w klasie ekspresowej, a takze rzeka Note¢ stanowigca odcinek drogi wodnej E70.

Uzupetnienie infrastruktury miedzynarodowej stanowig pozostate linie kolejowe o znaczeniu
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krajowym iregionalnym oraz drogi krajowe iwojewddzkie, atakze sieci drég powiatowych
i gminnych zapewniajgce powigzanie catego obszaru wojewddztwa z infrastrukturg wyzszego rzedu.
Oprécz Poznania najwazniejszymi weztami transportowymi o znaczeniu krajowym sa: Gniezno,
Kalisz, Konin, Leszno, Ostrow Wielkopolski i Pita. Pozostate osrodki powiatowe stanowig wezty
0 znaczeniu regionalnym lub ponadlokalnym, a dopetnieniem uktadu sg osrodki gminne bedace

weztami lokalnymi.

Infrastruktura transportowa, jako szkielet systemu daje mozliwos¢ przemieszczania sie za pomoca
indywidualnych $rodkéw transportu oraz organizacji podsystemu publicznego transportu
zbiorowego. Podstawg publicznego transportu zbiorowego w regionie sg przewozy kolejowe
docierajgce do wiekszosci osrodkoéw powiatowych i zapewniajgce powigzanie z Poznaniem. Jedynie
5 miast powiatowych nie jest objetych pasazerskim przewozami kolejowymi, sg to Czarnkdw,
Gostyn, Srem, Miedzychod i Turek. Gtéwnymi przewoznikami kolejowymi na terenie Wielkopolski sg
PKP Intercity S.A., POLREGIO S.A. i Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. Panstwowa spdtka PKP Intercity
S.A. wykonuje przewozy o charakterze miedzywojewodzkim i miedzynarodowym, POLREGIO S.A.
i Koleje Wielkopolskie realizujg przewozy wojewodzkie na terenie Wielkopolski, jak rowniez tgczg
region z sasiednimi wojewddztwami realizujgc przewozy na podstawie porozumien zawartych
z sgsiednimi  wojewodztwami. Wszyscy przewoznicy oferujg mozliwos¢ przewozu roweru.
W obszarach nie objetych systemem transportu kolejowego potgczenia publicznego transportu
zbiorowego do stolicy regionu zapewniane sg transportem autobusowym. W pozostatych obszarach

transport autobusowy stanowi uzupetnienie oferty kolejowej w relacjach do Poznania.
INFRASTRUKTURA ROWEROWA W REGIONIE®

Siec¢ drég rowerowych w wojewddztwie wielkopolskim stale sie rozwija. taczna dtugosé istniejacych
drog rowerowych w regionie wynosi 2 883 km. W wiekszosci sg to drogi dla pieszych i rowerdw oraz
drogi dla rowerow stanowigce odpowiednio 52,5% oraz 38,0% sieci. Widoczne jest duze
zroznicowanie wewnatrzregionalne w gestosci drog rowerowych®. Najgestsza sie¢ drog rowerowych
wystepuje w gminach miejskich oraz w gminach w potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa.
Najmniej rozbudowana sie¢ drog rowerowych jest w zachodniej i potnocnej czesci wojewddztwa,
gdzie sie¢ osadnicza jest rozproszona i gestosc zaludnienia jest mniejsza, a znaczng czes¢ obszaru

zajmujg kompleksy lesne.

Stan techniczny drég rowerowych jest w zdecydowane] wiekszosci dobry. tacznie w catym
wojewodztwie az 72,9% drog charakteryzuje sie dobrym stanem technicznym. W stanie
niezadawalajgcym pozostaje jedynie 0,1% drog rowerowych, a zty stan techniczny odnotowano tylko
dla 2,8% sieci. Jednak, az dla 24,2% sieci drdg rowerowych okreslenie stanu technicznego nie byto

mozliwe.

5 Opracowano na podstawie Wielkopolskiej Bazy Drog Rowerowych zawierajgcej dane o infrastrukturze drog rowerowych na
terenie wojewodztwa wielkopolskiego, aktualne na koniec kwietnia 2023 r. Dane zostaty pozyskane ze wszystkich jednostek
samorzadu powiatowego i gminnego oraz od zarzadcow infrastruktury drogowej szczebla krajowego i wojewddzkiego

6 Gestosc¢ sieci drog rowerowych - stosunek dtugosci sieci drég rowerowych do dtugosci sieci drog publicznych o nawierzchni

twardej
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Podsumowujac, sie¢ drog rowerowych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego nie jest spojna.
W wiekszosci ksztattujg jg nie powigzane ze sobg krétkie odcinki drdg rowerowych. Nieco lepiej
sytuacja prezentuje sie w wiekszych miastach regionu, gdzie uktad drég rowerowych czesciowo
taczy sie ze sobg i umozliwia dotarcie do rdznych czesci miast i obszardéw podmiejskich za pomoca
dedykowanej rowerom infrastrukturze. Jednak mniejsze miasta, czy obszary wiejskie sg gorzej
skomunikowane drogami rowerowymi. Czesto wystepujag fragmentaryczne odcinki drog rowerowych
wzdtuz drdég publicznych, nie tgczgce sgsiadujgcych miejscowosci. Infrastruktura nierzadko konczy
sie w miejscach, gdzie kontynuacja podrézy rowerem jest niemozliwa bgdz utrudniona poprzez brak
mozliwosci bezpiecznego wtgczenia sie do ruchu drogowego. Znaczna czesc¢ infrastruktury to drogi

pieszo-rowerowe, gdzie poszczegdlnie uczestnicy ruchu nie sg od siebie odseparowani.
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Ryc. 1 Infrastruktura drég rowerowych w wojewodztwie wielkopolskim
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4. ZALOZENIA KONCEPCJI ROZWOJU SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN
ROWEROWYCH

4.1. CEL KONCEPCIJI

Celem Koncepcji jest:

SPOJNA | BEZPOSREDNIA SIEC DROG ROWEROWYCH NA TERENIE
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO UMOZLIWIAJACA
WYKORZYSTANIE ROWERU JAKO EKOLOGICZNEGO
SRODKA TRANSPORTU DO REALIZACIJI
CODZIENNYCH PODROZY

Podstawg i materiatem wejsciowym do opracowania Koncepcji byto pozyskanie danych
o istniejgcej, realizowanej i planowanej sieci drog rowerowych w regionie. Te informacje pozwolity
ustali¢, ze istniejgca sie¢ jest fragmentaryczna i realizowana w sposob niezorganizowany. Zatem
kluczowym wyzwaniem bedzie budowa spdjnej sieci drog rowerowych umozliwiajgcej bezpieczne
i sprawne poruszanie sie rowerem na terenie catego wojewodztwa. Dla realizacji celu konieczne jest
zintegrowanie plandéw rozwoju drog rowerowych wszystkich samorzadéw i pozostatych podmiotow,

ktérych jednym z zadan wtasnych jest budowa drdég rowerowych.

Wyrazem tej integracji na poziomie regionalnym jest wyznaczenie ponadlokalnych powigzan
rowerowych, ktére obejmujg wszystkie osrodki gminne ipowiatowe w wojewodztwie, oraz
zapewniajg dostep do publicznego transportu zbiorowego. Powigzania te tworzg podstawowy
szkielet rozwoju catej sieci drog rowerowych Wielkopolski, do ktérej dowigzane zostang pozostate
drogi rowerowe o znaczeniu lokalnym. Okreslone w Koncepcji powigzania ponadlokalne wynikajg
z przeprowadzonych analiz, ktore wskazujg najkorzystniejszy korytarz dla przebiegu drog
rowerowych ze wzgledu na ich potencjat do generowania ruchu. Realizacja proponowanej sieci drég

rowerowych przyczyni sie do osiggniecia celu gtownego.

4.2. PODSTAWOWE ZALOZENIA

Koncepcja obejmuje zasiegiem obszar catego wojewddztwa. Ze wzgledu na specyfike codziennych
podrézy wykonywanych rowerem przebadano oddzielnie kazdy powiat ijego powigzania

zewnetrzne. Powiaty grodzkie analizowano tgcznie z powiatem ziemskim.

Obszar analizy danego powiatu obejmuje cate jego terytorium oraz wszystkie bezposrednio
sgsiadujgce gminy powiatow osciennych, ktérych miejscowosci gminne znalazty sie w zasiegu
izochrony 45 minut dla ruchu rowerowego, wyznaczonej z osrodka powiatowego i osrodkdéw

gminnych zlokalizowanych w analizowanym powiecie.
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Koncepcja wyznacza sie¢ powigzan funkcjonalnych o charakterze ponadlokalnym pomiedzy
kluczowymi w skali regionu Zrédtami i celami podrézy. Przyjeto, ze priorytetowymi w regionie
generatorami ruchu’ sg wszystkie os$rodki powiatowe oraz gminne. Ponadlokalne powigzania
rowerowe stanowig potgczenia osrodkéw powiatowych z osrodkami gminnymi, potgczenia pomiedzy
osrodkami gminnymi oraz potgczenia osrodkow powiatowych i gminnych ze stacjami i przystankami

kolejowymi.

Koncepcja nie wskazuje lokalizacji infrastruktury drég rowerowych, nie okresla konkretnych
przebiegdw, czy rozwigzan inzynieryjnych. Wyznacza sie¢ kluczowych powigzan oraz okresla ich
funkcje irole, a takze potencjat do rozwoju ruchu rowerowego. Proponowane przebiegi powigzan
ponadlokalnych wyznaczone sg po istniejgcej sieci drég publicznych, w tym sieci drdg rowerowych
wynikajgcej m.in. z przeprowadzonego na potrzeby opracowania badania ankietowego. W koncepcji

wzieto pod uwage rowniez plany rozwoju sieci drogowe].

4.3. GENERATORY RUCHU

Potrzeby i mozliwosci odbywania podrézy rowerowych na terenie wojewodztwa sg przestrzennie
zréznicowane i zalezg od wielu czynnikow. Najistotniejsze, ktére majg najwiekszy wptyw na skale
potokdw ruchu rowerowego pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami to: liczba mieszkancow,

liczba pracodawcow, liczba szkot, czy petnione przez dany osrodek funkcje administracyjne.

Do obliczenia potencjatu miejscowosci do generowania ruchu rowerowego skonstruowany zostat
wskaznik, ktéry oparto na czterech potencjatach: demograficznym, gospodarczym, edukacyjnym
i osadniczym (okreslonym na podstawie hierarchii sieci osadniczej). Wszystkim potencjatom
zostata przypisana okreslona liczba punktow mozliwych do uzyskania, aich suma sktada sie na

ostateczng wartos¢ punktowg generatora ruchu.

Przy pomocy wskaznika przeanalizowano zdolnos¢ do generowania ruchu rowerowego kazdej
miejscowosci  w wojewddztwie, a wyniki tego procesu zaprezentowane zostaty w postaci
przestrzennej, na mapie, na ktérej przedstawiono punktowo miejscowosci z przypisanymi

wartosciami liczbowymi wskazujgcymi uzyskane z kazdego kryterium punkty oraz ich sume.
POTENCJAL DEMOGRAFICZNY

Liczba ludnosci zamieszkujgca miejscowosé jest podstawowym inajwazniejszym czynnikiem
determinujgcym mozliwosci do generowania ruchu rowerowego. Potencjat demograficzny
miejscowosci okreslono na podstawie liczby ludnosci, ktora zostata wygenerowana z bazy PESEL,

wg stanu na koniec 2021 roku.

"W Koncepcji generatorami ruchu sg wszystkie miejscowos$ci na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego
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W wyniku przeprowadzonych analiz zaproponowano podziat jednostek osadniczych, na cztery
przedziaty, ktore obrazujg ich zréznicowany potencjat. Kazda miejscowos¢ moze otrzymaé
maksymalnie 4 punkty:

e 1 pkt—liczba ludnosci od 500 0s6b do 1 tys. os6b (500 — 999);

e 2 pkt—liczba ludnosci od 1 tys. do 5 tys. oséb (1 000 — 4 999);

e 3 pkt—liczba ludnosci od 5 tys. do 15 tys. oséb (5 000 — 14 999);

e 4 pkt—liczba ludnosci powyzej 15 tys. oséb ( >= 15 000).

POTENCJAL GOSPODARCZY

Lokalizacja wielu firm, zwtaszcza generujacych duzg liczbe miejsc pracy, a takze funkcjonowanie

obiektow handlowych i ustugowych wptywa na wielkos¢ ruchu rowerowego i ksztattuje potencjat

gospodarczy jednostek. Liczbe podmiotéw gospodarczych, ich lokalizacje i wielko$¢ zatrudnienia

zostata okreslona na podstawie danych pochodzgcych z Krajowego Rejestru Urzedowego

Podmiotow Gospodarki Narodowej (baza REGON) prowadzonej przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Wykorzystana baza REGON zawierata dane na koniec 2021 roku. Kazda miejscowos¢ mogta

otrzymac¢ maksymalnie 4 punkty, w zaleznosci od liczby spetnionych warunkdw:

e 1 pkt dla kazdej miejscowosci, w ktorej zlokalizowanych jest minimum 50 podmiotéw
gospodarczych;

e 1 pkt dla kazdej miejscowosci z przynajmniej dwoma podmiotami zatrudniajgcymi od 50 do
249 0sob;

e 1 pkt dla kazdej miejscowosci z przynajmniej jednym podmiotem zatrudniajgcym od 250 do
999 0s06b;

e 1 pkt dla kazdej miejscowosci z przynajmniej jednym podmiotem zatrudniajgcym minimum
1 000 osob.

POTENCJAL EDUKACYJNY

Placowki oswiatowe generujg codzienne dojazdy uczniéw do miejsc nauki. Dotyczy to zwtaszcza
mtodziezy, ktora uczeszcza do szkot ponadpodstawowych. Do kryteriow, ktére wptywajg na ocene
potencjatu edukacyjnego miejscowosci zaliczone zostaty rowniez duze szkoty podstawowe,
o ponadprzecietnej liczbie ucznidw 8 . Liczbe irodzaj placowek oswiatowych na terenie
wojewddztwa, a takze liczbe uczacych sie w nich osob pozyskano z publicznego rejestru szkot

i placowek oswiatowych, wedtug stanu na czerwiec 2022 roku.

Na tej podstawie kazda miejscowos$¢ mogta uzyskaé do 4 punktow, w zaleznosci od liczby

spetnionych kryteriow:

e 1 pkt dla miejscowosci, w ktérej zlokalizowana jest minimum 1 szkota podstawowa
z ponadprzecietng liczbg uczniow (od 270 uczniow);

e 1 pkt dla miejscowosci, w ktérej zlokalizowanych jest 1 do 2 placowek edukacji

ponadpodstawowej;

8 $rednia liczba uczniow dla szkoty podstawowej w Wielkopolsce w 2021 roku wyniosta 269 uczniow
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e 1 pkt dla miejscowosci, w ktorej zlokalizowanych jest od 3 do 6 placéwek edukacji
ponadpodstawowej;
e 1 pkt dla miejscowosci, w ktdérej zlokalizowanych jest wiecej niz 6 placowek edukacji

ponadpodstawowe].
POTENCJAL OSADNICZY

Petniona przez osrodek funkcja administracyjna zwieksza jego zdolnos¢ do generowania ruchu
rowerowego. Wptyw na wielko$é potokow podréznych ma zaréwno rodzaj, jak iliczba urzedow
i instytucji roznego szczebla zlokalizowanych w miejscowosci. Przyjeto, ze poziom osrodka
w hierarchii sieci osadniczej wojewddztwa determinuje petniong przez niego funkcje
administracyjng i na tej podstawie uznano, ze miejscowosci otrzymajg od 2 do 4 punktow:

e 2 pktdla osrodkdw gminnych,

e 3 pktdla osrodkow powiatowych,

e 4 pkt dla o$rodkéw subregionalnych (Gniezno, Leszno, Pita, Konin), regionalnych (Kalisz

i Ostrow Wielkopolski) i osrodka wojewddzkiego (Poznan).
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Ryc. 2 Rozmieszczenie generatoréw ruchu rowerowego w wojewddztwie wielkopolskim
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4.4. IDENTYFIKACJA | STRUKTURA POWIAZAN PONADLOKALNYCH

Zatozono, ze powigzania ponadlokalne tgcza: osrodki powiatowe z gminnymi, osrodki gminne miedzy
sobg oraz osrodki powiatowe igminne ze stacjami i przystankami kolejowymi. Powigzania
ponadlokalne to gtéwne osie rozwoju powiatow i gmin. Ich realizacja zapewni wiec nie tylko dogodne
potgczenie rowerowe osrodkow powiatowych i gminnych, ale takze dostep do osrodkdw gminnych

i powiatowych z mniejszych miejscowosci lezgcych na przebiegu danego powigzania.
W Koncepcji wskazano dwa kluczowe typy powigzan: podstawowe i uzupetniajgce.

Podstawowe powigzania ponadlokalne to powigzania z osrodkiem powiatowym i powigzania
miedzygminne. Natomiast powigzania uzupetniajgcych podzielono na powigzania tgcznikowe

i powigzania multimodalne. Ponizej wskazano zasady wyznaczania poszczegdlnych typow powigzan.

POWIAZANIA PODSTAWOWE

POWIAZANIA Z OSRODKIEM POWIATOWYM to powigzania taczace osrodek powiatowy,

a sasiadujgce z nim osrodki gminne.

Zasady wyznaczania:

e osrodek powiatowy musi by¢ powigzany z wszystkim sagsiednimi osrodkami gminnymi lezgcymi
w zasiegu izochrony 45 min dojazdu rowerem, takze lezgcymi poza granicami danego powiatu;

e kazdy osrodek gminny musi by¢ powigzany z siedzibg wtasnego powiatu bezposrednio lub
posrednio przez powigzanie z innym osrodkiem gminnym;

e nie wyznacza sie powigzania, gdy osrodki nie lezg w zasiegu izochron 45 min dojazdu rowerem

i jest mozliwos$¢ powigzania posredniego przez inne osrodki gminne.
POWIAZANIA MIEDZYGMINNE to powigzania tgczace sasiadujace ze sobg osrodki gminne:

Zasady wyznaczania:
e odrodek gminny musi by¢ powigzany z wszystkim sgsiednimi osrodkami gminnymi lezgcymi

w zasiegu izochrony 45 min dojazdu rowerem, takze lezgcymi poza granicami danego powiatu.

POWIAZANIA UZUPELNIAJACE

POWIAZANIA LACZNIKOWE to powigzania tgczace sagsiadujgce ze sobg o$rodki powiatowe i/lub

gminne, ktore nie leza w zasiegu 45 minut dojazdu rowerem przy czym:

e wyznacza sie powigzania na najwazniejszych relacjach oraz wzdtuz gtdwnych osi rozwoju
pomiedzy o$rodkami powiatowymi i/lub gminnymi nie lezacymi w zasiegu izochrony 45 min
dojazdu rowerem;

e nie wyznacza sie powigzan tacznikowych przebiegajgcych przez tereny stabo zaludnione

o niskim potencjale generowania ruchu rowerowego.
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POWIAZANIA MULTIMODALNE to pofaczenia osrodkéw gminnych, nie posiadajgcych dostepu

do transportu kolejowego, ze stacjami i przystankami kolejowymi.

Zasady wyznaczania:

e powigzania multimodalne wyznacza sie tylko dla osrodkéw nie posiadajgcych dostepu do
transportu kolejowego, czyli osrodkow potozonych powyzej 2,5 km od najblizszej stacji lub
przystanku kolejowego, jesli zadne z powigzan innego typu nie zapewnia dostepu do transportu
kolejowego;

e wyznacza sie powigzania do najblizszej stacji lub przystanku kolejowego, mozliwe jest takze
wyznaczenie powigzania do dalej potozonych stacji i przystankéw kolejowych jesli umozliwiaja
podroz na innej relacji w szczegdlnosci prowadzgcej do wezta kolejowego;

e nie wyznacza sie powigzan multimodalnych dtuzszych niz 10 km.

ODCINKI FUNKCJONALNE

Wyznaczone powigzania posiadajg rézne dtugosci, a na ich przebiegu wystepujg zréznicowane
generatory ruchu, skrzyzowania waznych ciggow komunikacyjnych, czy stacje i przystanki kolejowe.
Dlatego dokonano podziatu powigzan na odcinki funkcjonalne, ktére rozumiane sg jako odcinki
taczace co najmniej dwa punkty podziatu. Natomiast punktem podziatu moze byé: skrzyzowanie
powigzan, wezet komunikacyjny, miejscowos¢ potozna w obrebie powigzania, punkt na granicy
zwarte] zabudowy. Takie podejscie, umozliwia okreslenie etapow realizacji inwestycji

w infrastrukture rowerowg w ramach poszczegoélnych powiazan.

Powigzania podzielono na odcinki funkcjonalnie, czyli kazdy odcinek musi tgczy¢ dwa punkty

podziatu majgce znaczenie w przebiegu relacji, a sa to:

e punkt skrzyzowania powigzan — podziatu dokonywano w miejscu skrzyzowania co najmniej
dwoch roznych powigzan;

e wezet komunikacyjny - miejsce skrzyzowania gtdwnych ciggéw komunikacyjnych,
np. gtownych drog publicznych, czy drog i czynnych linii kolejowych, w poblizu ktorych znajduje
sie czynna stacja lub przystanek kolejowy;

e miejscowos$¢ potozona w obrebie powigzania - podziat powigzania dokonany w obrebie
miejscowosci bedgcej generatorem ruchu, potozonej na dzielonym powigzaniu. Podziat byt
dokonany w centrum miejscowosci, na skrzyzowaniu gtdéwnych drég lub punkcie znajdujgcym
sie na granicy obszaru zwartej zabudowy generatora ruchu;

e punkt na granicy obszaru zwartej zabudowy - podziat dokonywany gtéwnie w granicach
zwartej zabudowy ciggnacej sie wzdtuz wyznaczonego powigzania, ktéra wyraznie odznacza sie

od obszaru niezabudowanego lub zabudowanego ekstensywnie.

Podziatu kazdego powigzania na odcinki funkcjonalne dokonano po indywidualnej analizie.
Ze wzgledu na duze zroznicowanie powigzan pod wzgledem rozmieszczenia i wielkosci generatorow

ruchu, gestosci sieci drogowej i kolejowej wystepuje zrdéznicowanie w wyznaczonych odcinkach co
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do ich dtugosci iczestosci podziatu w ramach powigzan. Przyjeto zasade, ze nie wyznaczano

odcinkow krotszych niz 600 m.

4.5. INTEGRACJA Z PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

Waznym aspektem w rozwoju ruchu rowerowego jest jego integracja z publicznym transportem
zbiorowym pozwalajgca na komfortowe wykonywanie podrézy multimodalnych. Na potrzeby
koncepcji przyjeto, ze gtéwnymi punktami dostepu do transportu autobusowego sg osrodki gminne,
natomiast do transportu kolejowego wszystkie stacje i przystanki kolejowe, na ktérych zatrzymuja
sie pociggi pasazerskie. To wtasnie pasazerski transport kolejowy odgrywa kluczowg role
w integracji ruchu rowerowego z publicznym transportem zbiorowym, gdyz umozliwia przewdz
roweru na wszystkich liniach komunikacyjnych w Wielkopolsce. Punktem wyjscia jest okreslenie
osrodkow powiatowych igminnych nie posiadajgcych bezposredniego dostepu do transportu
kolejowego. Przyjeto, ze wszystkie osrodki powiatowe i gminne oddalone o wiecej niz 2,5 km od
najblizszej stacji lub przystanku nie posiadajg dostepu do transportu kolejowego. Rowerowe
powiazania ponadlokalne tgczgce te osrodki z kolejowymi punktami dostepu posiadajg dodatkowa
funkcje integracji z transportem kolejowym. Natomiast wszystkie stacje i przystanki kolejowe
lezgce na przebiegu takich powigzan sg sugerowanymi lokalizacjami dla infrastruktury Bike&Ride

0 znaczeniu ponadlokalnym.

4.6. WSKAZNIK POTENCJALU GENEROWANIA RUCHU ROWEROWEGO

Wyznaczong sie¢ powigzan ponadlokalnych poddano analizie pod katem potencjatu generowania
ruchu rowerowego. W tym celu opracowano metode identyfikacji potencjatu opartg na wskazniku
zaleznym od dtugosci powigzania i wartosci punktowej generatoréow ruchu obstugiwanych przez

dane powigzanie.

Powigzania ponadlokalne zostaty wytrasowane na podstawie aktualnych przebiegow drog
publicznych. Takie podejscie, pozwala okresli¢ w sposdb najbardziej zblizony do rzeczywistosci,
dtugos¢ proponowanych powigzan. Jest to uzasadnione tym, Ze drogi rowerowe sg najczescie]
budowane w granicach pasa drogowego. Natomiast liczba punktow danego generatora ruchu
wyraza sumaryczng wielkos¢ potencjatu generowania ruchu rowerowego, zalezng od 4 sktadowych

potencjatow: demograficznego, gospodarczego, edukacyjnego i osadniczego.
Wskaznik potencjatu generowania ruchu rowerowego oblicza sie nastepujgco:

e  Punkty dla generatoréw ruchu potozone w zasiegu 1,5 km od przebiegu danego powigzania sg

sumowane dajgc wartosé punktowg wybranego powigzania;

e Nastepnie wartos¢ punktowa powigzania jest dzielona przez dtugos¢ powigzania

w kilometrach. Wynikiem jest warto$¢ liczbowa wskaznika wyrazona w pkt/km.
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Wskaznik ten roznicuje powigzania ze wzgledu na potencjat generowania ruchu rowerowego. Im
wyzsza wartos¢ wskaznika, tym dane powigzanie posiada wiekszy potencjat generowania ruchu
rowerowego. Metoda ta zostata analogiczne zastosowana przy obliczeniu potencjatu ruchu

rowerowego dla odcinkow funkcjonalnych.

Zrdéznicowanie wewnatrzregionalne powigzan wedtug wartosci wskaznika jest bardzo duze. Dlatego
wazne jest rozpatrywanie wynikoéw analizy oddzielnie dla wszystkich powiatow, ze wzgledu na ich
lokalng specyfike. Kazdy powiat posiada inne uksztattowanie terenu, rozktad przestrzenny i wielkos¢
generatorow ruchu, czy uktad drég publicznych, ktdre wptywajg na bezwzgledng wartos¢ wskaznika

potencjatu generowania ruchu rowerowego.

5. WYNIK KONCEPCJI

SIEC POWIAZAN PONADLOKALNYCH
Gtownym wynikiem Koncepcji jest sie¢ ponadlokalnych powigzan na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego, ktéra dzieli sie na dwa typy: podstawowe i uzupetniajagce. Powstata sie¢ jest spdjna

i taczy wszystkie osrodki powiatowe i gminne w regionie.

W catym wojewddztwie wyznaczono tgcznie 364 powigzania podstawowe o dtugosci ok. 4 282 km,
oraz 50 powigzan uzupetniajgcych o dtugosci ok. 734 km, w tym 37 powigzan typu podstawowego
o dtugosci 408 km, ktére wychodzg poza granice wojewodztwa. Dtugosc¢ powigzan jest zalezna od
istniejgcej sieci drog publicznych i rozmieszczenia osrodkow powiatowych i gminnych. Najdtuzsze
jest powigzanie uzupetniajgce relacji Ostrow Wielkopolski — Pleszew o dtugosci ok. 29 km,
natomiast najkrotsze jest powigzanie podstawowe relacji Kepno — Baranow o dtugosci ok. 2 km.
Srednio najdtuzsze powigzania wystepujg w powiecie obornickim iwynoszg ponad ok. 17 km,

a najkrétsze w powiecie kepinskim ok. 10 km.

Powigzania zostaty zré6znicowane za pomocg wskaznika potencjatu generowania ruchu rowerowego,
ktory pozwala oszacowac, ktére z nich, w przypadku budowy drogi rowerowej, zapewni wysoka
liczbe uzytkujacych rowerzystow. Im wyzsza wartosé wskaznika, tym wiekszy potencjat dla rozwoju
ruchu rowerowego w obrebie danego powigzania. Wielko$¢ wskaznika powigzania powinna by¢
podstawowym argumentem przy podejmowaniu decyzji o budowie nowej drogi rowerowej dla
podmiotéw odpowiedzialnych za ten rodzaj infrastruktury. Srednia warto$é wskaznika potencjatu
generowania ruchu rowerowego w wojewdodztwie wielkopolskim wynosi 1,73 pkt/km. Dla powigzan

podstawowych $rednia wynosi 1,77, natomiast dla uzupetniajgcych 1,48.

Analiza powigzan odbyta sie odrebnie dla kazdego powiatu w wojewodztwie. Kazdy z nich jest inny
i ze wzgledu na lokalng specyfike nie mozna rozpatrywac¢ wszystkich powigzan w wojewodztwie
razem. Dla poréwnania srednia wartos¢ wskaznika dla powigzania w powiecie kepinskim wynosi
2,76 pkt/km, a w powiecie miedzychodzkim 1,26 pkt/km. Swiadczy to o duzej rozbieznosci

w wynikach dla réznych powiatéw. Dlatego zeby zapewni¢ obiektywizm oceny powigzan, jako
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priorytetowe do realizacji wskazuje sie powigzania z najwyzszymi wartosciami dla kazdego powiatu
oddzielnie.

Wyniki dla powigzan wychodzacych poza granice wojewddztwa wielkopolskiego nie sg oceniane pod
wzgledem wskaznika potencjatu generowania ruchu rowerowego, ze wzgledu na brak
szczegdtowych danych dla wojewoddztw osciennych, oraz nie sg brane pod uwage przy wyliczeniach

wartosci srednich wskaznika dla powiatow.
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Ryc. 3 Sie¢ powigzan ponadlokalnych na terenie wojewodztwa wielkopolskiego
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ODCINKI FUNKCJONALNE

Powigzania zostaty podzielone na odcinki funkcjonalne. Posiadajg one rézng dtugosc, a rozktad
i wielkos¢ generatorow ruchu na przebiegu powiazan jest zrdoznicowany. Ten zabieg miat na celu
bardziej szczegotowe okreslenie priorytetowych fragmentdéw powigzan, umozliwiajgce etapowanie
inwestycji drédg rowerowych. tgczna liczba odcinkéw funkcjonalnych w wojewodztwie wyniosta
1267. Srednia dtugos$é pojedynczego odcinka funkcjonalnego to blisko 4 km, a $rednia warto$é

wskaznika potencjatu generowania ruchu rowerowego jednego odcinka wyniosta 2,89.

Dla odcinkéw funkcjonalnych na powigzaniach wychodzgcych poza granice wojewddztwa nie byt
obliczany wskaznik inie byly one brane pod uwage przy obliczaniu wartosci Sredniej dla

wojewoddztwa.

INTEGRACJA Z PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

W Koncepcji wskazano mozliwosci integracji transportu rowerowego z publicznym transportem
zbiorowym na poziomie ponadlokalnym. Kluczowy jest tutaj dostep do czynnych przystankow i stacji
kolejowych, ktory umozliwia odbycie podrézy multimodalnych. Dlatego zidentyfikowano potrzebe
lokalizacji parkingow Bike&Ride przy kazdej czynnym przystanku i stacji kolejowej, w obrebie
powigzan ponadlokalnych. Taka infrastruktura utatwia i zacheca do odbywania codziennych podrézy
na wieksze dystanse. t.gcznie wskazano potrzebe lokalizacji az 112 tego typu parkingdw. Dodatkowo
zawarto tez informacje o osrodkach gminnych i powiatowych z bezposrednim dostepem do
transportu kolejowego oraz wskazano powigzania, ktore zapewniajg dostep do stacji lub przystanku

kolejowego dla osrodkow go nieposiadajgcych.

WIZUALIZACJA WYNIKOW KONCEPCIJI

Wyniki Koncepcji zostaty zaprezentowane na zatgcznikach nr 1-31. Kazdy powiat zostat
przedstawiony oddzielnie w jednym zatgczniku. Miasta na prawach powiatu sg ujete na jednym

zatgczniku razem z wtasciwym powiatem ziemskim.
Kazdy zatacznik zawiera nastepujgce informacje:

o Karta 1. Obszar analizy — przedstawienie analizowanego powiatu oraz jego otoczenia

w zasiegu izochrony dojazdu rowerem 45 minut do osrodkéw gminnych;

o Karta 2. Generatory ruchu — rozmieszczenie i wielko$¢ potencjatu wszystkich generatoréow

ruchu w danym powiecie i najblizszym sgsiedztwie;

o Karta 3. Uklad komunikacyjny - przedstawienie uktadu infrastruktury transportowe;j

w powiecie i najblizszym sgsiedztwie;
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o Karta 4. Wyniki Koncepcji — sie¢ powigzan ponadlokalnych oraz integracji z transportem

kolejowym;

e Karta b. Potencjal powigzan — powigzania ponadlokalne zréznicowane za pomocag wskaznika

potencjatu generowania ruchu rowerowego;
o Karta 6. Odcinki funkcjonalne — przedstawienie podziatu powigzan na odcinki funkcjonalne.

¢ Karta 7. Wykaz powiagzan ponadlokalnych — wykaz wszystkich powigzan w powiecie wraz z

ich podstawowymi parametrami

6. OGOLNE ZALECENIA DLA REALIZACJI POWIAZAN ROWEROWYCH

Ponizej zaprezentowano gtownych interesariuszy Koncepcji oraz ich role w jej realizacji, a takze
zalecenia planistyczne, ktére pozwolg na budowe spdjnej sieci drog rowerowych o znaczeniu

ponadlokalnym w wojewodztwie wielkopolskim.

INTERESARIUSZE

SAMORZADY

Samorzad wojewodztwa jest odpowiedzialny za kompleksowg realizacje zatozen Koncepcji. Petni
role koordynujacg i wspierajgcg powstanie spojnej sieci drdg rowerowych w regionie. Samorzady
powiatowe i gminne sg odpowiedzialne za realizacje infrastruktury drég publicznych, w tym drég
rowerowych zlokalizowanych w ich obrebie. Dlatego wazne jest aby samorzady w swoich planach
rozwoju, przy rozbudowie, czy przebudowie drég uwzgledniaty sie¢ powigzan ponadlokalnych

w obrebie, ktérych zalecana jest budowa drog rowerowych.
ZARZADCY INFRASTRUKTURY

Zarzadcy infrastruktury drogowej na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym sg odpowiedzialni
za dziatania zwigzane z realizacjg i utrzymaniem infrastruktury drogowej, w tym drég rowerowych
potozonych w pasach drég publicznych. Kompetencje tych podmiotéow sg kluczowe w budowie
i utrzymaniu zaproponowanej w Koncepcji infrastruktury drog rowerowych. Wyznaczona siec
powigzan ponadlokalnych przedstawia powigzania i odcinki funkcjonalne wraz z ich potencjatem
generowania ruchu rowerowego, dlatego powinna by¢ jednym z narzedzi wspomagajgcych
podejmowanie decyzji o budowie drég rowerowych. Wartos¢ wskaznika potencjatu generowania
ruchu rowerowego jest wskazdwka dla zarzgdcow, ktore powigzania i odcinki funkcjonalne powinny

byc¢ realizowane w pierwszej kolejnosci.
MIESZKANCY

Mieszkancy wojewodztwa wielkopolskiego to gtowni interesariusze powstatej sieci ponadlokalnych
powigzan. Sie¢ powigzan rowerowych tgczgcych wszystkie osrodki gminne i powiatowe w regionie

przyczyni sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz zwiekszy mozliwosci
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rozwoju mobilnosci rowerowej w wojewddztwie. Dostepna infrastruktura, przy odpowiedniej
promocji, bedzie zachetg dla mieszkancéw do zmiany s$rodka podrozy na rower, ktory jest

ekologiczny i bardziej ekonomiczny od najpopularniejszego w tej chwili samochodu osobowego.

ZALECENIA PLANISTYCZNE

Ponadlokalna sie¢ powigzan rowerowych wyznaczona w Koncepcji bedzie realizowana przez wiele
podmiotéw, dlatego konieczna jest koordynacja i wprowadzenie zalecen planistycznych, ktore

pozwolg skoordynowac budowe spdjnej sieci drog rowerowych w regionie.
PLANOWANIE STRATEGICZNE | PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Dokumenty strategiczne na poziomie gmin i powiatow uwzgledniajg wszystkie aspekty rozwoju
spoteczno-gospodarczego dla danych jednostek samorzadu terytorialnego, w tym zagadnienia
zwigzane zrozwojem transportu rowerowego. Dlatego =zaleca sie uwzglednienie w tych
dokumentach sieci ponadlokalnych powigzan rowerowych wyznaczonych w przedmiotowe]
Koncepcji. Zaleca sie réwniez uwzglednienie sieci powigzan oraz lokalizacji ponadlokalnych
parkingow typu Bike&Ride w zapisach dokumentach planistycznych gmin wojewddztwa

wielkopolskiego.
WYTYCZNE TECHNICZNE

Dla zachowania jakosci i spdjnosci sieci drog rowerowych w ramach wyznaczonych powigzan zaleca
sie stosowanie do Wytycznych projektowania infrastruktury dla rowerow rekomendowanych przez
Ministra Infrastruktury. Opisano w nich m.in. wzorce i standardy dotyczace projektowania drég dla

rowerow, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow i kontrapasow ruchu dla rowerow.

Ustandaryzowanie nowobudowanych przez rézne podmioty drég rowerowych pozwoli na
zachowanie jednosci powigzan rowerowych, ktore niejednokrotnie przechodzg przez granice wielu

gmin, powiatdw, czy biegng wzdtuz drég publicznych roznych kategorii zarzadzania.

Wazne jest takze jednolite oznakowanie powigzan ponadlokalnych. Zaleca sie, po realizacji danego
powigzania, zastosowanie jednolitego oznakowania, ktére wskaze nam dtugos¢ drogi rowerowej

oraz odlegtosci do pokonania pomiedzy miejscowosciami potozonymi wzdtuz powigzan.
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7. SYSTEM WDRAZANIA | MONITORINGU KONCEPCJI

SYSTEM WDRAZANIA

Koncepcja Rozwoju Sieci Ponadlokalnych Powigzan Rowerowych wymaga odpowiednio
dostosowanego systemu wdrazania. Niezbedna jest koordynacja i integracja procesu planowania
i realizacji drog rowerowych na roznych poziomach zarzgdzania. Tego zadania podjat sie Samorzad

Wojewddztwa Wielkopolskiego opracowujgc przedmiotowy dokument.

Koncepcja wskazuje najwazniejsze powigzania o charakterze ponadlokalnym, ktorych realizacja
zapewni spojnosc¢ sieci drog rowerowych w regionie. Zawiera takze baze informacji o istniejgcych,

realizowanych i planowanych drogach rowerowych.

Koncepcja nie przesadza przebiegow drog rowerowych w ramach powigzan, a stanowi zalecenie dla
samorzadow oraz pozostatych jednostek, ktérych jednym z zadan jest budowa drog rowerowych.
Wyznaczone powigzania, przy pomocy wskaZznika potencjatu generowania ruchu rowerowego,
wskazujg miejsca, gdzie potencjat ruchu rowerowego jest najwiekszy. To pozwoli dostosowac plany
rozwoju sieci drog rowerowych do rzeczywistych potrzeb i realizowac w pierwszej kolejnosci drogi
rowerowe, ktorych mozliwosci generowania ruchu rowerowego, wedtug przyjetych w Koncepcji
kryteriow, sg najwieksze. Co warte podkreslenia, powigzania sg wyznaczane wzdtuz istniejgcej

i planowanej sieci drogowej.

Dlatego zaleca sie jednostkom samorzadu terytorialnego wojewddztwa wielkopolskiego oraz innym

podmiotom, ktérych jednym z zadan jest budowa drég rowerowych uwzglednienie:

e Budowy drog rowerowych wramach przebudowy, rozbudowy odcinkow drogi publicznej

bedgcej czescig wyznaczonego powigzania ponadlokalnego;

e Budowy drég rowerowych wramach przebudowy, rozbudowy odcinkéw drogi publicznej

stanowigcej dowigzanie do danego powigzania ponadlokalnego.
SYSTEM MONITORINGU I OCENY

Niezbednym narzedziem kontroli efektywnosci rozwoju regionalnej sieci drdg rowerowych jest
odpowiednio dostosowany system monitorowania ioceny realizacji Koncepcji. Gtownym cel
Koncepcji zaktada zbudowanie spodjnej ibezposredniej sieci drog rowerowych na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego. W wyniku przeprowadzonych badan ankietowych pozyskano
informacje o istniejgcej sieci drdg rowerowych wg stanu na koniec kwietnia 2023 r. Dtugosc
uzytkowanych drog rowerowych w wojewodztwie wyniosta 2 883 km. W ramach wyznaczonych

powigzan funkcjonuje 1 012 km drég rowerowych®.

Gtownym zatozeniem Koncepcji jest systematyczna rozbudowa infrastruktury rowerowej wzdtuz
wyznaczonych powigzan. Ze wzgledu na wielkos¢ planowanej sieci iniski stopien pokrycia

istniejaca infrastrukturg powigzan ponadlokalnych okreslono rok 2050 jako docelowy dla realizacji

9 Do analizy nie sg brane pod uwage powigzania o charakterze zewnetrznym wychodzace poza granice wojewodztwa
wielkopolskiego
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zamierzen niniejszego opracowania, gdzie pokrycie drogami rowerowymi sieci regionalnej wyniesie
docelowe 100%. Dodatkowo w opracowaniu wskazano preferowane lokalizacje infrastruktury
punktowej w postaci parkingow Bike&Ride. Ich docelowa liczba réwniez powinna zosta¢ oddana do
uzytku w 2050 r.

Perspektywa 2050 roku jest odlegta i wymaga wyznaczenia celow posrednich, ktore pozwolg
monitorowa¢ dynamike zmian w rozwoju sieci drog rowerowych w wojewddztwie. Latami
posrednimi na potrzeby monitorowania beda: 2030 i 2040 rok, dla ktdrych zostat okreslony stopien
pokrycia powiazan infrastrukturg drog rowerowych oraz liczba oddanych do uzytku parkingow
Bike&Ride.

Tabela 1 Stopien pokrycia drogami rowerowymi wyznaczonych powigzan ponadlokalnych oraz

liczba parkingéw Bike&Ride w wojewodztwie wielkopolskim

Rodzaj . L . Wartosé
. Wartos$é bazowa Wartosci posrednie
infrastruktury docelowa
2023 r.10 2030 r. 2040 r. 2050 r.
Drogi rowerowe
22 %M 40 % 75 % 100 %
Parkingi
. . - 50 szt. 90 szt. 112 szt.
Bike&Ride

Zrodfo: opracowanie wtasne

Rzeczowa ocena zmian w sieci drog rowerowych wymaga systematycznego zbierania danych. W tym
celu WBPP opracowato aplikacje mapowa dedykowang Wielkopolskiej Bazie Drog Rowerowych,
ktora umozliwia gromadzenie danych przestrzennych o wszystkich istniejgcych, realizowanych

i planowanych drogach rowerowych w wojewddztwie.

Podmiotem odpowiedzialnym za zbieranie i przetwarzanie danych bedzie Wielkopolskie Biuro
Planowania Przestrzennego w Poznaniu. Dane bedg zbierane corocznie, tak aby na biezgco

monitorowac zachodzace zmiany.

Podstawowg platformg zbierania danych bedzie ankieta wykorzystujgcg dedykowana aplikacje
mapowag, za pomoca ktorej respondenci (gminy i powiaty wojewoddztwa wielkopolskiego) beda
uzupetnia¢ dane o drogach rowerowych znajdujgcych sie w obrebie granic administracyjnych

wtasciwych JST.

Koncepcja jest dokumentem o charakterze otwartym imoze by¢ cyklicznie aktualizowana
w zaleznosci od potrzeb (m.in. dokument moze zosta¢ zaktualizowany i po przyjeciu Polityki

Rowerowe] Wojewddztwa Wielkopolskiego).

10 Dane aktualne na kwiecien 2023 roku
1 Do analizy nie sg brane pod uwage powigzania o charakterze zewnetrznym wychodzgce poza granice wojewddztwa
wielkopolskiego
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Podstawg do aktualizacji bedzie takze Raport zrealizacji Koncepcji Rozwoju Sieci
Ponadlokalnych Powigzan Rowerowych. Raport sporzadzany bedzie co 3 lata, poczawszy od 2026
roku. Bedzie zawierat analize stopnia realizacji infrastruktury drég rowerowych w ramach
wyznaczonych powigzan oraz liczbe wybudowanych parkingédw Bike&Ride. W Raporcie znajdg sie
réwniez zaktualizowane dane wykorzystane w opracowaniu oraz analiza zmian przepisoéw prawnych.
Pozwoli to okresli¢ koniecznos¢ rewizji wyznaczonej siatki powigzan ponadlokalnych i aktualizacji

catej Koncepciji.
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8. SLOWNIK

e Drogarowerowa —to pas terenu oznaczony odpowiednimi znakami drogowymi i przystosowany
do poruszania sie rowerem. Wskazana definicja drogi rowerowej obejmuje trzy typy
infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerow okreslone w Ustawie Prawo o ruchu drogowym
(t.j. Dz. U. 2022, poz. 988., ze zm.): droge dla rowerow, droge dla pieszych i rowerdw, pas
ruchu dla roweréw.

e Droga dla rowerow - droga lub czes¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw, hulajnég elektrycznych i urzgdzen
transportu osobistego oraz osdb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego

ruch i ruchu pieszych, w przypadkach przewidzianych w ustawie.

e Droga dla pieszych i roweréw — droga lub czes$é drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, osob poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia

wspomagajgcego ruch, rowerdw, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

e Pas ruchu dla roweréw — czesc jezdni przeznaczona do ruchu roweréow w jednym kierunku,

oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

e Sieé¢ TEN-T - Transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T (ang. Trans-European Network-
Transport) jest instrumentem stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu spoéjnosci
i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych. Sie¢ TEN-T sktada sie z dwdch poziomow
i obejmuje sie¢ bazowa, stanowigca podstawe rozwoju sieci transportowej, na ktorej majg
koncentrowac¢ sie dziatania unijne, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych,
brakujgcych ogniwach, potaczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich gardtach oraz

sie¢ kompleksowag, zapewniajgca dostepnos¢ i tgcznosé wszystkich regionow Unii.

e lzochrona - linia jednakowej odlegtosci czasowej do punktu odniesienia. W Koncepcji
wyznaczono izochrony dojazdu rowerem do umownego centrum danego osrodka powiatowego
lub o$rodka gminnego o maksymalnym czasie do 45 minut. Srednia predkosc¢ dla podrdzy

rowerem zostata okreslona na 18 km/h.

o Parking typu Bike&Ride - parking dla rowerow zlokalizowany w sgsiedztwie przystanku
transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozostawienie roweru i kontynuowanie

podrozy za posrednictwem publicznego transportu zbiorowego.

e Generator ruchu — W Koncepcji przyjeto, ze generatorem ruchu jest kazda miejscowosc
zlokalizowana na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, ktora posiada okreslony potencjat
ruchotworczy dla podrozy rowerem. Potencjat ten jest wyrazony za pomocg wskaznika

potencjatu do generowania ruchu rowerowego.
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10.SPIS TABEL

Tabela 1 Stopien pokrycia drogami rowerowymi wyznaczonych powigzan ponadlokalnych
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11.ZAt ACZNIKI

1. Powiat chodzieski

2. Powiat czarnkowsko-trzcianecki
3. Powiat gnieznienski

4. Powiat gostynski

5. Powiat grodziski

6. Powiat jarocinski

7. Powiat kaliski i miasto Kalisz

8. Powiat kepinski

9. Powiat kolski

10. Powiat koninski i miasto Konin
11. Powiat koscianski

12. Powiat krotoszynski

13. Powiat leszczynski i miasto Leszno
14. Powiat miedzychodzki

15. Powiat nowotomyski

16. Powiat obornicki

17. Powiat ostrowski

18. Powiat ostrzeszowski
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19. Powiat pilski

20. Powiat pleszewski
21. Powiat poznanski i miasto Poznan
22. Powiat rawicki

23. Powiat stupecki

24. Powiat szamotulski
25. Powiat sredzki

26. Powiat sremski

27. Powiat turecki

28. Powiat wagrowiecki
29. Powiat wolsztynski
30. Powiat wrzesinski

31. Powiat ztotowski
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